
沧州酷业科技有限公司——致力于汽车取暖系统的研发与生产 





性能参数 

型号 YJH-Q5 

名称 燃油液体加热器 

加热介质 水和防冻剂的混合物 
（防冻剂的含量至少 10 % 至最多 50 %） 

发热量(Watt) 5000 W 

燃料耗用量 (l/h) 柴油：0.46 L/H           汽油：0.52L/H 

运行电压范围 DC10.5V—DC15V 

耗用电功率 (Watt) 运行时：36W 
启动时；120W 

允许环境温度/海拔 -40℃--40℃       海拔≤3000m 

整套重量 6.5KG 

冷却液循环回路中允
许工作压力 

0.4bar—2.5bar 



加热器型号 YJH-Q5 

加热器 5kw燃油液体加热器 

加热介质 
水和防冻剂的混合物 

（防冻剂的含量至少 10 % 至最多 50 %） 

发热量等级 Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ Ⅴ Ⅵ 

发热量(Watt) 
用柴油正常运行时的数据。 

1922 2706 3568 4428 5075 5690 

燃料耗用量 (l/h) 0.18 0.25 0.33 0.41 0.47 0.53 

耗用电功率 (Watt) 
运行时 24 27 32 39 45 55 

启动时 120W 

额定电压 12 VDC 

运行范围 
 电压下限： 

安装在控制器中的欠压保护装置会在达到电压的
下限值时关闭加热器 

10.5 VDC 

 电压上限： 

安装在控制器中的过压保护装置会在达到电压的
上限值时关闭加热器 

15 VDC 

允许运行压力 至200 KPa的过压 

水泵流量 600 L/H 

主机防护等级 IP67 

设计使用寿命(h) 20000 

允许环境温度 

  运行时 不运行时 

加热器/控制器 -40°C至+80°C -40°C至+85°C 

计量油泵 -40°C至+80°C -40°C至+80°C 

微型水泵 -40°C至+80°C -40°C至+125°C 

带控制器时的重量 大约为1.7 Kg 



         冬季在严寒天气、雪地和冰上行车时，对车辆和驾驶员而言始终是一种挑战。此时，任何人都希望能拥有一辆 可预热的
舒适车辆，既能确保视野清晰，又能立即启动车辆。 
车辆中的辅助加热装置便能起到这种作用！ 
车辆的制冷和供暖系统中集成有水暖式辅助加热装置，该装置可对冷却液进行加热。经过加热的冷却液流过车 辆热交换器后

即可使车内空间升温。与此同时，冷却液也会流向电池集成形同并对其进行恒温加热。恒温后的电池系统可以更好的充放电，
从而保证新能源车更久的使用寿命与提升驾驶体验。 



辅助加热装置 

• 柴油加热器使用柴油作为燃料，通过加热的冷却液将热量传递给

乘员舱、动力电池，从而提高低温下的加热性能，并降低纯电动

汽车的电耗。 

• 柴油加热器可分为供油系统、排气系统、燃烧系统、水冷系统。 

     根据不同的使用目的，辅助加热装置可用于辅助加热和驻车加热。 

新能源车制暖辅助加热 

辅助加热的任务是在车辆行驶工作过程中，发动机 运转时，辅助加热可对冷却液进行
加热。这 样，发 动机便能更快达到工作温度，并且车内空间 也能快 速变暖。 
辅助加热为独立启动系统，特别针对新能源车低温 状态加热取暖耗电量大的问题，在
保证车内取暖的 情况下增加新能源车续航里程。 
满足特定的条件后，辅助加热自动激活或关闭。 

 
新能源电池恒温辅助加热 

新能源汽车电池工作适宜温度在0-40°C。因为电芯的适宜温度是0-40°C，温度过高过低都会影响电

芯的活性而且会造成不可逆的损伤，甚至会影响电芯寿命。本款辅助加热器可加热电池系统冷却系统
内的液体，根据车型需要实时调节温度，从而保证电池在适宜温度下充放电，对于北方地区新能源的
推广起到积极作用，既保证了正常的续航里程，也保证了电池的使用寿命。 
满足特定的条件后，辅助加热自动激活或关闭。 
 



辅助加热装置安装在车辆中的什么位置？ 
 
辅助加热装置的安装位置与车型有关。本手册中描述的辅助加热装
置 YJH-Q5涉及到 安装位置位于主前照灯后方右前侧的车辆。与燃油
供给系统的连接通过从燃油箱引出的一根单独的管路实现。 

 



与冷却水循环系统的连接 

1：输油管 

4：计量油泵 

2：固定支架 

10：出水管 

11:进水管 

3：水泵 

9：主机 

5：安装支架 

6：进气管 

8：尾气消音器 

7：排烟管 

将加热器串联接入冷却水循环系统
中。 

切断从汽车热交换器通往PTC加热器

的进水软管，加热器进水管接入散热器出
水端，加热器出水管接入PTC与膨胀水箱
进水端，将加热器连同水管一起相连接。 

装配简单。整套冷却液循环系统中
始终有水通过 ，断开原车PTC加热器，辐

热加热器启动后，会给汽车自身的热交换
器供热。 
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剂量油泵的安装角度 
安装剂量油泵时应始终注意压力侧朝上指。 
在此允许每个安装角度大于 15°，但优先选
择 15° 和35° 之间的安装角度。 

剂量油泵的允许的抽吸和压力高度 
汽车油箱至剂量油泵的压力高度： 
a = 最长 1000 毫米 
无压力的汽车油箱的抽吸高度： 
b = 最高 750 毫米 

取油时形成欠压的汽车油箱内的抽吸高度
（油箱盖中的阀门有 3 Kpa的压力）： 
b = 最高 400 毫米 
剂量油泵至加热器的压力高度： 
c = 最高 2000 毫米 



故障代码 故障含义 故障原因 

ER01 电源故障 使用电压过低或过高 

ER02 风机故障 风机卡顿、短路、电流过大引起 

ER03 油泵故障 油泵插头接触不良、油泵短路、空运行时间过长过热引发故障 

ER04 水泵故障 水泵插头接触不良、水泵短路、泵轮卡死/堵转引发故障 

ER05 火焰熄灭 供油中断、油管内由大量气泡、积碳过多引发故障 

ER06 火焰传感器故障 传感器插头虚接、搭铁、失去阻值可引发此故障 

ER07 点火器故障 点火塞插头虚接、初始热点方向错误、点火器失去阻值引发故障 

ER08 二次点火失败 油泵工作或供油管路是否正常，是否有漏气或堵塞现象 

ER09 水温传感器故障 传感器是否出现虚接、搭铁、失去阻值从而引发故障 

ER11 干烧传感器故障 传感器是否出现虚接、水套内无液体循环或水套内存在气体 

ER12 通讯故障 主线束连接是否虚接或断开 

故障 / 维护 / 服务 



柴油加热器雾化方式 

    YJH-Q5-A二代加热器采用挥发雾化方式，挥
发器内采用三层挥发垫层，以保证燃油挥发的稳
定性。 
 第一层采用陶瓷纤维面垫层，使燃油进入挥

发器内扩散均匀。 
 第二层采用铁铬铝纤维棉垫层，进一步均匀

扩散燃油，布满整个挥发毡。 
 第三层采用铁铬铝烧结毡，燃油经过高密度

烧结毡后通过侧面的进气孔的进风以达到燃
油挥发雾化。 

 
     该烧结毡起到预先分配流入燃油的作用。随
后，预先分配的燃油 均匀地到达金属纤维网的大
表面，并在该处蒸发。 
形成混合气所需的空气通过燃烧空气鼓风机 吸入，
并通过初级空气进风口进入燃烧器总成。此时，
燃油蒸 汽 与初级空气混合，形成一种可燃的油
气混合气。 

1，陶瓷纤维                  4，不锈钢限位压板 
2，铁铬铝纤维棉           5，点火塞 
3，铁铬铝烧结毡           6，初级进气孔 



燃烧室结构 

        YJH-Q5-A加热器燃烧室结构
如右图， 
 
       燃油与空气在挥发器内形成

可燃气体，经点火塞点燃，通过
次级进气孔进气助燃从而达到稳
定的燃烧火焰。 
       未燃烧完全的可在二级燃烧

室二次燃烧，使其尽可能燃烧完
全。 



燃烧室点火详解 

辅助加热装置控制单元 控制燃烧过程。燃烧
过程分为三个阶段。 
 

1. 启动阶段 
 
启动辅助加热装置 辅助加热装置接通。 

带火焰监控装置的预热塞通电，并且
燃烧空气 鼓风机输送的空气流 入。 

 
供油和燃油预分配 

计量泵输送的燃油量在蜡盘进行预分
配。燃烧 空气 鼓风机接通。 

 

燃油分配与蒸发 

燃油进入金属纤维网并蒸发。经过蒸
发的燃油与初 级空气混合。 

 

点燃阶段 
预热塞点燃油气混合气。 

 

燃烧阶段 

燃烧过程正在进行。火焰在燃烧室和
烟道中蔓延。预热塞不再通电。 

 

稳定的燃烧过程 

火焰燃烧稳定。预热塞断电，监控燃
烧过程。 

 



进气系统 
 
排气系统 
 
水冷换热结构 



燃烧空气鼓风机 

它的基本结构相当于辅助加热的燃烧空气鼓风机。流
出通道的几何结构与带纤维网的燃烧器总成相匹配。 
 
燃烧空气鼓风机和壳体构成了一个不可拆分的构件。 



排气流道 

        辅助加热装置通过燃烧所排出的尾气热

量经过燃烧换热器翅片吸收热量后。尾气经
过排气口排出，温度不超过400℃。 
 

监测燃烧尾气温度来判断辅热装置内部火焰
状态。 



换热器结构 

        热交换器由一个铝合金铸造的双壁壳体构

成。在热交换器内壁和外壁间的空腔内加热流
入的冷却液。通过内壁 上的突起条纹实现燃烧
热的最佳吸收和传导。 

冷却液 
 
        冷却液通过冷却液接管入口进入双壁热交
换器。冷却 液通过热交换器的内壁吸收混合气
燃烧所产生的热量。 

经过加热的冷却液通过冷却液接管出口进入冷
却液循 环回路。 



NVH优化 

根据一代产品出现的噪音/振动/耐久
问题，二代产品优化以下项。 

鼓风机风道 
        电机带动风轮逆时针向送风，从进气口方向吸入
空气，通过风轮带动下输送至燃烧室总成。 
        进风处风道设计流道圆滑过渡以减小风阻与风噪； 
        风道出风处同样采用圆滑过渡设计，并静音片出

风处设计为扰流突起的结构，配合尖端破开风道的强
流，进一步保证降低鼓风机风道的风噪。 

噪音优化 



进风道 
 
        进气口增加简易外螺纹，安装内径22mm标

准铝箔管更方便，更易固定，尾部配合进气消
音净化器消音效果明显。 
       外壳处进风口与风道之间采用橡胶密封，保

证整体风道密封性，增加进气空滤消音后消音
效果明显。 

排气 
 
        排气增加消音器，降低燃烧噪音与风噪。 



风轮振动优化 
         
          一代产品所产生的振动主要是由风轮振动所产生的，二产
产品为解决此隐患，需对压装风轮的工艺进行改进。 
 
         1，风轮压装后与风道壳体之间间隙＜0.3mm。 
 
         2，风轮需增加动平衡工艺，压装完成后二次检测，动平衡
保证在0.5g以下。 
 
以上种种措施以保证整机消音小于75dB. 

振动优化 

耐久优化 

       二代机型采用无刷电机，使用寿命增加至≥20000h。设计优

化后结构与密封材质全部按汽车级标准执行，客观增加使用耐
久。 



相关零件的接口设计（水管、油管、进气管、排气管） 

零件类型 尺寸 材质 接口配件 
接口配件型

号 

水管 
内径19mm 
壁厚4mm 

胶管材质：三元乙丙， 
增强层材料：聚酯线， 
外保护套材质：PET 

德式卡箍 20-32mm 

油管 

规格：外径
5±0.1mm， 

壁厚
1±0.1mm 

PA11 迷你卡箍 9-11mm 

进气管 内径22mm 
铝箔+牛皮纸+PVC黑
膜 

德式卡箍 
 

20-32mm 
 

排气管 内径22mm 不锈钢波纹管 强力卡箍 20-25mm 



接轨世界品牌  做汽车辅热系统的领航者 

酷业科技有限公司 
 Kuye Technology Co., Ltd. 

 


